
Direction de la Voirie et Déplacements

2023  DVD  2  -  Tréfonds  rue  Lafayet t e ,  rue  de  l’Aqueduc,  rue  d’Alsace  10e  –
Signatu re  d’une  convention  de  transfe r t  de  gestion  d’une  emprise  du  domaine
public  de  voirie  avec  SNCF  Gares  &  Connexions  pour  la  créa t ion  d’un  passage
souter r a in  piéton  entre  le  bâtiment  du  50  rue  d’Alsace  de  la  gare  du  Nord  et  la
gare  Magen ta  

PROJET  DE  DELIBERATION

EXPOSE  DES  MOTIFS

Mesdam e s ,  Messieurs ,

Situé  au  Nord- Est  de  Paris,  dans  le  10ème  arrondisse m e n t ,  le  projet  de  liaison
Gare  du  Nord- Gare  de  l’Est  consis te  à  const rui r e  une  correspond a n c e  optimisée  et
accessible  à  tous,  en  surface  et  en  soute r r a in  entre  les  pôles  Paris  Est  (Gare  de
l’Est,  Château- Landon)  et  Paris  Nord  (Gare  du  Nord,  Magen t a ,  La  Chapelle).
L’enjeu  est  de  mett re  en  relation  direc te  tous  les  modes  de  transpo r t  des  deux
pôles  et  ainsi  d’améliore r  les  temps  de  parcour s  et  les  correspond a nc e s .

Les  deux  gares,  distan t e s  de  seulemen t  500  mètres ,  sont  actuellem en t  faiblement
connecté e s  l’une  à  l’autre  et  consti tuen t  deux  pôles  aux  entrées  multiples  :

Le  pôle  «  Paris  Est  »  : Gare  de  l’Est  et  station  de  métro  Châtea u- Landon  ;
Le  pôle  «  Paris  Nord  »  ;  Gare  du  Nord,  gare  RER  Magen ta  et  station  de  métro  La
Chapelle.

Au  sein  de  l’ensemble  du  Bipôle,  800  000  voyageu rs  transi ten t  chaque  jour,  avec
une  part  de  la  correspond a nc e  de  25  %,  soit  plus  de  200  000  voyageur s  (Source
Gare  & Connexions,  AREP,  2013).

Aujourd’hui,  ces  correspond a nc e s  s’effectuen t  majoritaire m e n t  à  pied  ou  en  métro
et  sont  jugées  difficiles,  même  pour  les  usage rs  du  quotidien.
Plusieurs  facteur s  peuvent  explique r  cela  :  impor tan t e  circulation  automobile  qui
rend  difficile  les  traversé e s  piétonnes ,  fort  dénivelé  entre  les  gares  avec
notam m e n t  des  escaliers  qui  créent  des  difficultés  pour  les  voyageur s  avec  valise,
signalé t ique  peu  efficace,  peu  de  lisibilité  ent re  les  2  gares ,  etc.

Le  projet  d’améliora t ion  de  la  liaison  Gare  de  l’Est- Gare  du  Nord  constitue  ainsi
une  réelle  oppor tuni té ,  tant  sur  le  plan  urbain  que  sur  le  plan  des  transpo r t s ,  pour
proposer  un  projet  ambitieux,  non  seulemen t  de  liaison  entre  les  gares ,  mais
égaleme n t  de  const ruc t ion  d’un  ensemble  lisible,  un  «  hub  »  de  transpor t s  au  sein
d’espaces  publics  revalorisés .



Les  différen ts  acteurs  et  par tenai r e s  du  projet  Bipôle  sont  l’État,  la  Région  Ile- de-
France ,  la  Ville  de  Paris,  la  Mairie  du  10ème  arrondisse m e n t ,  Ile- de- France
Mobilités,  SNCF  Gares  &  Connexions  (gestion  des  gares  du  Nord  et  de
l’Est),Transilien  (exploitan t  du  RER  et  des  lignes  Transilien),  SNCF  Immobilier
(gestion  bâtimen t  50  Alsace),  la  Régie  des  Transpor t s  Autonome  de  Paris  (lignes  de
Métropoli tain)  et  l’équipe  du  CDG  Express  (SNCF  Reseau).

Les  études  de  faisabilité  menan t  à  la  rédac t ion  du  DOCP  ont  été  financées  à  50  %
par  la  Région  Ile- de- France  et  à  50  % par  la  Ville  de  Paris.
Les  études  préliminaires  perme t t a n t  la  rédact ion  du  Schéma  de  Principe  ont  été
financées  dans  le  cadre  du  CPER  2015- 2020.  L’État  et  la  Région  financen t  50  % du
montan t  total  des  études  (l’État  finançan t  30  %  et  la  Région  Ile- de- France  70%),  la
Ville  de  Paris  finance  25  %  au  titre  de  la  par ticipat ion  des  collectivités,  et  Ile- de-
France  Mobilités  prend  à  sa  charge  25  % en  tant  que  maître  d’ouvrage  des  études .

L’enjeu  d’offrir  une  image  lisible  et  globale  et  de  const rui r e  une  véritable
correspond a nc e  optimisée  et  accessible  à  tous  entre  les  gares  du  Bipôle  se  décline
notam m e n t  en  trois  volets,  compte  tenu  de  la  topograp hie  du  secteu r  et  de  la
natu re  des  ouvrages  existan t s  :

 Volet  1  :  Réaména g e m e n t  du  lien  de  surface  afin  d’améliore r  des
déplacem e n t s  piétons  ;

 Volet  2  :  Facilita tion  des  liens  verticaux  entre  les  rues  et  les  espaces  en
gare  ;

 Volet  3  :  Création  d’une  liaison  soute r r a ine  dans  le  prolongem e n t  de
l’existant .

Ce  volet  3  «  Création  d’une  liaison  souter r a ine  »  correspond  à  la  réalisa tion  d’un
nouvel  ouvrage  soute r r a in  piéton  entre  la  gare  Magen ta  (elle- même  reliée  à  la
gare  du  Nord)  et  le  soute r r a in  Château- Landon  existan t  via  un  nouveau  hall
d’accueil  au  pied  de  l’immeuble  50  Alsace.  Ce  nouvel  ouvrage  soute r r a in,  du  hall
50  Alsace  à  la  gare  Magen t a ,  qui  sera  réalisé  sur  le  domaine  public  de  la  Ville  de
Paris  fait  l’objet  de  la  présen t e  convention  de  transfe r t  de  gestion  entre  la  Ville  et
la  SNCF  Gares  & Connexions.

C’est  dans  ce  contexte  que  les  Parties  se  sont  rapproché e s  pour  convenir  des
modalités  et  conditions  d’un  transfe r t  de  gestion  des  emprises  et/ou  volumes  du
domaine  public  de  la  Ville  de  Paris  affectés  au  Bipôle  exploité  par  SNCF  Gares  &
Connexions  pour  répond re  aux  besoins  liés  à  la  nouvelle  affecta tion  de  cette
emprise  soit  l’aménag e m e n t  et  la  gestion  d’un  passage  soute r r a in  piéton,  comme
le  perme t  le  Code  généra l  de  la  proprié t é  des  personnes  publiques  (CGPPP)  en  ses
articles  L.  2123- 3  à  L.  2123- 6.

En  applica tion  de  l’article  L.  2123- 6  du  Code  généra l  de  la  proprié t é  des  personne s
publiques ,  et  compte  tenu  du  carac t è r e  d’utilité  publique  que  revêten t  les
aménag e m e n t s  du  Bipôle  Gare  de  Nord  –  Magen ta  –Gare  de  l’Est,  les  Parties
convienne n t  que  la  convention  de  transfe r t  de  gestion  ne  donne  lieu  à  aucune
indemnisa t ion.



Ce  caract è r e  gratui t  demeure  limité  aux  seuls  besoins  des  activités  nécessai re s  à
l’affecta t ion  de  liaison  piétonne  du  soute r r a in  objet  du  présen t  transfe r t .  Ainsi,
toute  activité  commerciale  autre  que  celles  direc te m e n t  liées  à  l’activité  ferroviaire
donnera  lieu  au  paiemen t  par  le  Bénéficiaire  d’une  redevance  au  Proprié t ai re
égale  à  50%  des  recet t e s  perçues  par  le  Bénéficiaire  à  ce  titre,  par t  fixe  et  par t
variable  le  cas  échéan t .  A ce  stade ,  nous  ne  savons  pas  si  cette  activité  existe ra .

Compte  tenu  de  ces  élément s ,  je  vous  propose  de  m’autorise r  à  signer  d’une
convention  de  transfe r t  de  gestion  d’une  emprise  du  domaine  public  de  voirie  avec
SNCF  Gares  & Connexions  pour  la  créa tion  d’un  passage  soute r r a in  piéton  entre  le
bâtimen t  du  50  rue  d’Alsace  de  la  gare  du  Nord  et  la  gare  Magen ta  - Tréfonds  rue
Lafayett e ,  rue  de  l’Aqueduc,  rue  d’Alsace  10e.  

Je  vous  prie,  Mesdam es  et  Messieur s ,  de  bien  vouloir  délibére r .

La  Maire  de  Paris





2023 DVD 2 - Tréfonds rue Lafayette, rue de l’Aqueduc, rue d’Alsace 10e – Signature d’une convention
de transfert de gestion d’une emprise du domaine public de voirie avec SNCF Gares & Connexions pour
la création d’un passage souterrain piéton entre le bâtiment du 50 rue d’Alsace de la gare du Nord et la
gare Magenta 

Le Conseil de Paris,

Vu  le  Code  Général  de  la  Propriété  des  Personnes  Publiques et  notamment  ses  articles  L.2123-3
à L.2123-6 ;

Vu le Code Général des collectivités territoriales et notamment ses articles L 2511-1 et suivants ;

Vu le projet de délibération en date des 14 au 17 mars 2023 par lequel Madame la Maire de Paris lui
demande l’autorisation de signer une convention de transfert de gestion d’une emprise du domaine public
de  voirie  avec  SNCF Gares  & Connexions  pour  la  création  d’un passage souterrain  piéton  entre  le
bâtiment du 50 rue d’Alsace de la gare du Nord et la gare Magenta- Tréfonds rue Lafayette, rue de
l’Aqueduc, rue d’Alsace 10e ;

Vu l’avis du Conseil du 10e arrondissement en date du

Sur le rapport présenté par M. David Belliard au nom de la 3e Commission,

Délibère :

Article 1 :  Madame La Maire de Paris est  autorisée à signer une convention de transfert  de gestion
gestion d’une emprise du domaine public de voirie avec SNCF Gares & Connexions pour la création d’un
passage souterrain piéton le bâtiment du 50 rue d’Alsace de la gare du Nord et la gare Magenta- Tréfonds
rue Lafayette, rue de l’Aqueduc, rue d’Alsace 10e ;

Article 2 : En application de l’article L. 2123-6 du Code général de la propriété des personnes publiques,
et compte tenu du caractère d’utilité publique que revêtent les aménagements du Bipôle Gare de Nord –
Magenta –Gare de l’Est, les Parties conviennent que la convention de transfert de gestion ne donne lieu à
aucune indemnisation. Ce caractère gratuit demeure limité aux seuls besoins des activités nécessaires à
l’affectation de liaison piétonne du souterrain objet du présent transfert. Ainsi, toute activité commerciale
autre que celles directement liées à l’activité ferroviaire donnera lieu au paiement par le Bénéficiaire
d’une redevance au Propriétaire égale à 50% des recettes perçues par le Bénéficiaire à ce titre, part fixe et
part variable le cas échéant. A ce stade, nous ne savons pas si cette activité existera.

Article 3: Les recettes correspondantes seront constatées au budget de fonctionnement de la Ville de
Paris, exercices 2023 et ultérieurs.


